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Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und der Dienststellen zum férmlichen Beteiligungsverfahren

Stellung-

Stellung-

offiziellen Verkehrszéhlungen an klassifizierten Stra-
Ren zu entnehmen. Eigene kommunale Verkehrszéh-
lungen und deren Hochrechnung sind gemaf der ,Hin-
weise zur kurzzeitigen automatischen Erfassung von
Daten des StraRenverkehrs®, den ,Empfehlungen fir
Verkehrserhebungen® und dem ,Handbuch fiir die Be-
messung von Stralenverkehrsanlagen® (FGSV)

nach dem aktuellen Stand der Technik durchzufthren.
Entsprechend dieser Regelwerke empfiehlt das Regie-
rungsprasidium Stuttgart, dass an mindestens 2, bes-
ser an 7 Tagen, sowie an mind. 8 Stunden, besser an
24 Stunden, je Tageszéhlung gezahlt wird. In den Re-
gelwerken werden die zur Tageszahlung geeigneten
Tage und Monate genannt. Dem Regierungsprasidium
ist eine nachvollziehbare Erlauterung zur Ermittlung
der Verkehrsmengen vorzulegen. Spatestens bei An-
tragen verkehrsrechtlicher bzw. straRenbaurechtlicher

Trager Stellungnahme Wertun
nahme Nr. g nahme vom g g
I Bundesamt fir Infra- | 08.12.2023 Vorbehaltlich einer gleichbleibenden Sach- und Kenntnisnahme.
struktur, Umwelt- Rechtslage werden Verteidigungsbelange nicht beein-
schutz und Dienst- trachtigt. Es bestehen daher zum angegebenen Vorha-
leistungen der Bun- ben seitens der Bundeswehr als Trager ¢ffentlicher
desweher Belange keine Einwande.
Regierungsprasi- 10.01.2024 Nach Prifung lhrer Unterlagen kénnen wir zu dem Ent-
dium Stuttgart wurf lhres Larmaktionsplanes
in unserer Funktion als betroffener StralRenbaulasttra-
ger Folgendes mitteilen:
Hinweis auf Diskrepanz zwischen der kommunalen
Verkehrszahlung und den amtlichen Verkehrsmengen.
1.1 Grundsatzlich sind Angaben zu Verkehrsmengen den | Es wurde eine 24h-Zahlung an einem reprasentativen Werk-

tag nach dem aktuellen Stand der Technik durchgefiihrt. Die
mit der Z&hlung ermittelten werktaglichen Belastungen wur-
den anhand der umliegenden Zahlstellen auf DTV-Werte
hochgerechnet. Es gibt keinen erklarbaren Grund, die Ergeb-
nisse der Verkehrszéhlung anzuzweifeln. Es wurde vorab be-
ricksichtigt, dass es am Tag der Verkehrszahlung keine Be-
eintréchtigungen des Verkehrs stattfinden (Baustellen, Umlei-
tungen, Veranstaltungen etc.).

Die Daten der Zahlstelle 80796 wurden im Jahr 2018 hochge-
rechnet, in den Jahren 2013 — 2017 fortgeschrieben. Den An-
gaben zufolge wurde im Jahr 2012 zuletzt gezahit. Bei der
westlichen Z&hlstelle 80795 auf der L 1036 liegt eine Zahlung
noch weiter zurtick. Die Daten sind somit veraltet.
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1.2

1.3

Mafnahmen oder zur Aufnahme ins La&rmsanierungs-
programm muss dies vorgelegt werden.

Im LAP wurde es versdumt die MalZnahmenwirkung
der vorgeschlagenen MafRnahme mit einer Larmbe-
rechnung nachzuweisen. So wird aus den im LAP ge-
machten Angaben ebenfalls nicht klar, welche Redu-
zierung in den Betroffenheiten mit den vorgeschlage-
nen MalRnahmen jeweils erreicht werden kénnen. Dem
Regierungsprasidium ist die Mallnahmenwirkung an-
hand berechneter Beurteilungspegel und Darstellung
der reduzierten Betroffenheiten nachzuweisen. Dies
kann in Form der zu Grunde gelegten schalltechni-
schen Untersuchung erfolgen.

Verkehrsrechtliche MaRnhahmen (freie Strecke):
2.9.2 K 2372 Kiinzelsauer Strafl’e — Geschwindig-
keitsreduzierung 30/50 km/h ganztags

M 2.9.3 L 1036 MarktstraRe / Langenburger Straf3e
— Geschwindigkeitsreduzierung 30/50 km/h ganz-
tags

Die Anordnung von Maf3nahmen zur Beschrankung
und zum Verbot des flieRenden Verkehrs mit dem Ziel
der Larmminderung setzt voraus, dass die Tatbe-
standsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO vorlie-
gen. Die darin beschriebene Gefahrenlage ist
gegeben, wenn die Grenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) gemaR § 2 Abs. 1
von 59 dB(A) bei Tag und 49 dB(A) bei Nacht tiber-
schritten sind. Danach ist im Rahmen des pflichtgema-
Ben Ermessens zu entscheiden, ob und ggf. welche

Widerspruch. In Kapitel 2.8 ist die Wirkungsanalyse der Ge-
schwindigkeitsreduzierungen dargelegt. Die Tabelle zeigt, in-
wieweit die Betroffenheiten mit der jeweiligen MaRnahme re-
duziert werden kénnen. Die Korrekturwerte fur Stra3enober-
flachen nach RLS-19 kénnen Tabelle 1, Kapitel 1.8.1 entnom-
men werden.

Ist bekannt.
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verkehrsrechtlichen Maf3nahmen im Einzelfall zu pru-
fen sind. Dabei sind die Regelungen des jeweils aktu-
ellen Kooperationserlasses zu beachten.

Fur die Ermessensausiibung sind insbesondere die
Bestimmungen fir stralRenverkehrsrechtliche Mal3nah-
men zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larm-
schutzRichtlinien-StV) in der jeweils gultigen Fassung
heranzuziehen. Bei stralBenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmafRnahmen muss die Berechnung des Beurtei-
lungspegels nach den Richtlinien fir den Larmschutz
an StrafRen —Ausgabe 2019- RLS-19 erfolgen.

Bei der Ermessensaustibung ist besonders zu beriick-
sichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung
Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht
im gesundheitskritischen Bereich liegen, weshalb be-
reits ab diesen Werten gewichtige Griinde gegen die
Anordnung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen spre-
chen miissen. Bei einer Uberschreitung dieser Werte
um 2 dB (A) reduziert sich das Ermessen bis hin zu
einer grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung auf den
betroffenen StraRenabschnitten, es sei denn, dass
dies mit Rucksicht auf die damit verbundenen Nach-
teile (Luftreinhaltung, Verkehrsverlagerung, Leistungs-
fahigkeit, etc.) als unverhaltnismaRig erscheint.

Bei Larmpegeln welche die grundrechtliche Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung tberschreiten —ab 70 dB
(A) tags und 60 dB (A) nachts - muss die Larmsituation
abwagungsgerecht geldst werden.
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Je geringer die Larmwerte sind, umso mehr ist auch
die Frage von Bedeutung, ob die Larmbeeintrachtigun-
gen jenseits dessen liegen, was als ,ortsiblich“ hinge-
nommen werden muss. MaR3stab fur diese Bewertung
kénnen insbesondere eine bedeutende Zunahme der
Verkehrsmenge oder besondere Beeintrachtigungen
durch eine bestimmte Verkehrsart sein.

Im Zuge des Ermessens sind u.a. folgende maRgebli-
chen Aspekte im Einzelfall zu prufen:

Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange
des flieRenden Verkehrs, Verkehrsbedeutung der
StralRe, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen
auf den FuR3- und Radverkehr, konkret anstehende
stral3enbauliche MaRnahmen zur Larmminderung, mil-
dere Mittel wie eine geanderte Verkehrsfuhrung, An-
passungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle),
Auswirkungen auf die Luftreinhaltung (nur in Bereichen
mit Uberschreitungen von Grenzwerten fiir Luftschad-
stoffe), Akzeptanz der MalZnahme beim Verkehrsteil-
nehmer (Erkenntnisse zur V 85).

Eine verkehrsbeschrankende MalRnahme, die ohne
Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan (LAP)
festgelegt wurde und fur die die Tatbestandsvorausset-
zungen des § 45 Abs. 9 StVO, insbesondere eine Ge-
fahrenlage, gegeben sind, ist von der StralRenver-
kehrsbehorde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermes-
sensspielraum der Behorde wird durch die Larmakti-
onsplanung der Kommune Uberlagert (VGH Baden-
Wirttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28). Dies gilt aber
nur, sofern die Kommune zur Aufstellung eines LAP
verpflichtet ist, nicht hingegen, wenn der LAP freiwillig
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1.4

aufgestellt wird. Gemeinde- und Kreisstraf3en sind da-
her grundsatzlich nicht von einer Bindungswirkung
erfasst, es sei denn die Verkehrsmenge liegt Gber drei
Millionen Fahrzeuge pro Jabhr.

Die Entscheidung Uber vorliegende straf3enverkehrs-
rechtliche Anordnung obliegt der unteren StralRenver-
kehrsbehdrde und ist dort im Einzelfallverfahren zu be-
antragen. Der Zustimmungsvorbehalt beim Regie-
rungsprasidium Stuttgart bleibt auf Strecken auf3erorts
weiterhin bestehen. Die Priifung des Regierungsprasi-
diums Stuttgart wird sich an den dargestellten Kriterien
orientieren.

Die Zustimmung fir Tempo 30 im AuRRerortsbereich
kann nicht in Aussicht gestellt werden, zumal aktuell
keine Larmwerte vorliegen.

Hinweis:

StralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen sollen nicht
losgeldst von baulichen oder planerischen Larmschutz-
maf3nahmen der StralRenbaubehdrden oder der Ge-
meinden angeordnet werden und kein Ersatz fur tech-
nisch mogliche und finanziell tragbare bauliche und an-
dere MalRnahmen sein (z.B. Larmschutzwande/-walle,
Belagsmaflinahmen oder Schallschutzfenster). Insofern
ware auch eine zeitliche Befristung der Geschwindig-
keitsbeschrankung bis zur Umsetzung anderer geplan-

Widerspruch. Eine Larmberechnung nach RLS-19 wurde
durchgefuihrt. Gebaude- und Rasterlarmkarten liegen vor.
Sollten diese zur Offenlage nicht zur Verfligung gestellt wor-
den sein, werden sie nachgereicht. Spatestens mit Antrag auf
verkehrsrechtliche Anordnung werden die Beilagen einge-
reicht. Es fehlt an einer Erklarung, warum die Geschwindig-
keitsreduzierung nicht in Aussicht gestellt werden kann.
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1.5

ter MaRnahmen (z.B. larmarmer StraRenbelag, Orts-
umfahrung) denkbar, um eine sofortige und spulrbare
Entlastung fur die Anwohner erreichen zu kénnen.

Bauliche MaRhahmen:

M (Kap. 2.9.6): Einbau larmoptimierter Fahrbahnbe-
lag

L 1036 Untere Vorstadt / Marktplatz

L 1036 Marktstraf3e / Langenburger Stralle

B 19 Westernach

Die Verwendung eines héher larmabsorbierenden Be-
lags ist grundséatzlich méglich, sofern hinsichtlich des
betroffenen Streckenabschnittes Erhaltungsmaf3nah-
men anstehen. Insofern wird von Seiten des Regie-
rungsprasidiums Stuttgart bei allen vorgesehenen Er-
haltungsmalRnahmen anhand des aktuellen Sach-
stands (z.B. technisches Regelwerk, Larmbelastung)
geprift, ob die Voraussetzungen fiir den Einsatz eines
solchen Belags vorliegen und dieser eingebracht wer-
den kann.

GemaR der Zustandserfassung und -bewertung (ZEB)
auf LandesstraRen 2020 und BundesstraRen 2019
sind in den genannten Bereichen keine prioritéaren Er-
haltungsabschnitte ausgewiesen.

Die nachste ZEB (Zustandserfassung und -bewertung)
fur die LandesstraRen in Baden-Wurttemberg ist fur
2024 vorgesehen, fir die Bundesstraflen in Baden-
Wirttemberg war die Zustandserfassung in 2023. Auf
Grundlage der Ergebnisse ist eine Aktualisierung des
Erhaltungsmanagements fir die Landesstralen und
BundesstralRen in Baden-Wiirttemberg geplant. Sollten

Kenntnisnahme.
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1.6

die genannten Streckenabschnitte im kommenden Er-
haltungsprogramm enthalten sein, erfolgt eine zu-
standsgerechte Instandsetzungsmafinahme mit der
Uberprifung eines méglichen Einsatzes von larmab-
sorbierenden Belags innerhalb der Laufzeit des Pro-
gramms.

Forderprogramm:
M (Kap. 2.9.7): Passiver Larmschutz

Die Férderung passiver Larmsanierungsmafnahmen
kann bei Vorliegen bestimmter Voraussetzungen im
Rahmen eines Larmsanierungsprogramms erfolgen.
Grundlage hierzu ist u.a. eine Berechnung der Beurtei-
lungspegel gemafl RLS-19 auf Basis aktueller Ver-
kehrszahlen (z.B. Verkehrsmonitoring des Landes Ba-
den-Wirttemberg).

Grundsatzlich ist das Regierungspréasidium Stuttgart
bereit im Zusammenwirken mit der Gemeinde Kupfer-
zell bei gegebener Uberschreitung der maRgeblichen
Auslésewerte durch den Straf3enverkehrslarm auf der
B 19 /L 1036 ein entsprechendes Larmsanierungspro-
gramm umzusetzen, soweit kein Bebauungsplan bzw.
kein Gebaudebaujahr nach dem 01.04.1974 (Aus-
schlusskriterium) vorliegt und in der Vergangenheit
noch keine Bezuschussung ausbezahlt wurde (keine
Doppelférderung).

MaRnahmen der passiven Larmsanierung an der B 19
/ L 1036 erfolgten im Bereich der Gemeinde Kupferzell
noch nicht. Eine Aufnahme ins Larmsanierungspro-
gramm ist grundsatzlich moglich.

Kenntnisnahme.
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Leider kann fur die mdgliche Durchfiihrung eines
Larmsanierungsprogramms derzeit kein konkreter Um-
setzungszeitpunkt prognostiziert werden, da insbeson-
dere aus der Larmaktionsplanung zahlreicher weiterer
Kommunen entsprechende Larmsanierungspro-
gramme anstehen.

Passive SchallschutzmalBnahmen an kommunalen
Strafl3en in der Baulast der Gemeinde kdnnen durch
das LGVFG gefordert werden, in den Bereichen in de-
nen die Ausldsewerte der Larmsanierung Uberschritten
werden. Bei der Umsetzung sind die Bestimmungen
der VLarmSchR 97 entsprechend anzuwenden.

Bei konkretem Interesse wird gebeten, eine entspre-
chende Anfrage an das Postfach abtei-
lung4@rps.bwl.de zu senden.

Die Autobahn GmbH
des Bundes; Nieder-
lassung Sudwest

02.02.2024

Die Gemeinde Kupferzell hat im Oktober 2023 den
Entwurf eines Larmaktionsplanes fur ihr Gemeindege-
biet beschlossen. Der Plan sieht u.a. auch MaRRnah-
men fir die Bundesautobahn, hier der BAB A6 vor.

In diesem Zusammenhang wird die Autobahn GmbH,
Niederlassung Siuidwest, an dem Verfahren zur Umset-
zung des Larmaktionsplans die Gemeinde Kupferzell
beteiligt und um Stellungnahme gebeten.

Der Autobahn GmbH des Bundes wurde zum 1. Ja-
nuar 2021 die Verwaltung der Bundesautobahnen im
Rahmen ihrer Eigenschaft als Bundesverwaltung Uber-
tragen.
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.1

.2

Vor diesem Hintergrund nimmt die Autobahn GmbH,
Niederlassung Sudwest, als Trager offentlicher Be-
lange zu dem Entwurf des Larmaktionsplanes wie folgt
Stellung:

Geschwindigkeitsbeschrankung

Bezlglich der beabsichtigten Geschwindigkeitsredu-
zierung auf der Bundesautobahn A6 kdnnen wir nach
vertiefender Prifung des Sachverhalts Folgendes mit-
teilen:

1. Eine Geschwindigkeitshegrenzung nach MaRRgabe
eine Larmaktionsplanes muss auch die stral3enrechtli-
chen Voraussetzungen erfilllen. Dementsprechend
dirfen Beschrankungen und Verbote des flieRenden
Verkehrs dirfen gemaf § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO nur
angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen
ortlichen Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die
das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der in
den Abséatzen 1-8 genannten Rechtsguter erheblich
Ubersteigt. Die angeordnete MaRRnahme, vorliegend
also Tempolimit, muss unter Beachtung des Grundsat-
zes der VerhaltnisméaRigkeit festgelegt werden. Sie
muss einem legitimen Zweck dienen und zur Errei-
chung dieses Zwecks geeignet, angemessen und er-
forderlich sein.

2. Nach den Larmschutz-Richtlinien-StV Nr.2.1 kom-
men "StralRenverkehrsrechtliche Larmschutzmafnah-
men [...] insbesondere in Betracht, wenn der vom Stra-
Renverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immis-
sionsort einen der folgenden Richtwerte tberschreitet:

Ist bekannt.

Der Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023 besagt,
dass sich bei einer Uberschreitung der Auslésewerte von
65/55 dB(A) tags/nachts um 2 dB(A) das Ermessen hin zur
grundséatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von
MaRnahmen reduziert. Ab Larmpegeln von 70/60 dB(A)
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.3

.4

..." Die Richtwerte betragen 70 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts.

3. Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV stel-
len keine Untergrenzen fur die Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaRnahmen dar, dienen jedoch als Beurtei-
lungsgroRen. Im Urteil des Verwaltungsgerichtshof Ba-
den-Wirttemberg vom 17.07.2018, Aktenzeichen: 10 S
2449/17 Rn. 21 wird aufgefiihrt: " Die Larmschutz-
Richtlinien-StV stellen zwar keine untere Tatbestands-
grenze dar. Unterhalb der dortigen Werte von 60 dB(A)
nachts und 70 dB(A) tagsiiber miisse aber uneinge-
schrankt Ermessen ausgelibt werden. Wirden nur die
Vorsorgewerte nach der 16. BImSchV Uberschritten,
misse die Verkehrsbehorde prifen, ob die Abwagung
der Gemeinde im Larmaktionsplan alle Belange ein-
stelle und angemessen beriicksichtige. Dabei sei da-
von auszugehen, dass aufgrund der Verkehrsbedeu-
tung und Widmung von Hauptverkehrsstrafen dort im
Regelfall erst ab Erreichen der Richtwerte der Larm-
schutz-Richtlinien-StV Verkehrsbeschrankungen in Be-
tracht kdmen."

4. Nach Durchsicht der Kartierungsergebnisse aus
dem Larmaktionsplan fiir den Bereich der Gemeinde
Kupferzell, welche nach der Berechnungsmethode der
Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en, Fassung
2019 (RLS-19) erstellt wurden, kann festgehalten wer-
den, dass nur an einzelnen Gebauden im Einflussbe-
reich der BAB 6 die Richtwerte nach Nr. 2.1 der Larm-
schutz-Richtlinien-StV Uberschritten werden.

tags/nachts Uberschreitet die Larmbelastung die grundrechtli-
che Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung.

s. Wertung unter I11.2

Wie in lII.2 erlautert sind die geltenden Grenzwerte laut Ko-
operationserlass 2023, ab denen MafRhahmen zur L&rmmin-
derung ergriffen werden mussen, 67/57 dB(A) tags/nachts.
Diese werden im Bereich der A 6 Bauersbach, insbesondere
im Nachtzeitraum, Uberschritten. An sieben Gebauden wird
sogar ein Immissionswert von = 70 dB(A) nachts erreicht. Die
Larmbelastung tberschreitet somit die grundrechtliche
Schwelle zur Gesundheitsgefédhrdung. Auch im Bereich B 19
Westernach, in dem die Larmemission vordergriindig durch

10
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Stellung- Stellung-
Trager Stellungnahme Wertun
nahme Nr. g nahme vom g 9
die A 6 erfolgt, gibt es deutliche Betroffenheiten = 57 dB(A)
nachts.

.5 Kartierungsergebnisse nach der maR3geblichen Be- Die Berechnung nach RLS-90 ist veraltet. Der Kooperations-
rechnungsmethode der Richtlinien fir den Larmschutz | erlass schreibt die Berechnung nach RLS-19 vor.
an StrafRen, Fassung 1990 (RLS-90) liegen nicht vor.

1.6 In Anbetracht der weitegehenden Einhaltung der Ori- Bei der Entscheidung Uber Umsetzung der Malnahme mus-
entierungswerte gem. Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtli- | sen Larmpegel = 65/55 dB(A) berucksichtigt werden. Bei
nien StV in Abwagung mit der tGiberregionalen Ver- Larmpegeln = 67/57 dB(A) besteht eine Pflicht zur Anordnung
kehrshedeutung der BAB A6 kann die MaRnhahme aus | bzw. Durchfihrung von Maf3nahmen.

Larmschutzgriinden nicht in Betracht gezogen werden.
Larmoptimierter Fahrbahnbelag

.7 Fahrbahndeckensanierungen werden auf Grundlage Kenntnisnahme.
der regelméaRigen Zustandserfassung geplant und um-
gesetzt. Anlassbezogen priift die Niederlassung Sud-
west bei anstehenden SanierungsmafRnahmen, ob in
den betreffenden Abschnitten Larmschwerpunkte be-
stehen, welche den Einbau von larmminderndem As-
phalt rechtfertigen kdnnen, sofern die bautechnischen
Voraussetzungen vorliegen.

Landratsamt Hohen- | 16.02.2024 A. StralRenverkehrsamt
lohekreis; Umwelt- I. Vorbemerkungen
und Baurechtsamt 1. Zur Bindungswirkung
V.1 Die benannten MaRnahmen in Form von unterschiedli- | Ist bekannt.

chen Geschwindigkeitsbeschrankungen obliegen der
Umsetzung durch die StraRenverkehrsbehorde als zu-
stéandige Fachbehdrde.

Voraussetzung fur den Eintritt der Bindungswirkung
des Larmaktionsplans ist einerseits die Wirksamkeit

11
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des Larmaktionsplans und der dort getroffenen Festle-
gungen sowie andererseits die Erfullung der fachrecht-
lichen Eingriffsvoraussetzungen. Dabei ist dem Grunde
nach zu unterscheiden, ob die betreffende Stra3e eine
HauptverkehrsstraRe i.S.v. § 47b Nr. 3 BImSchG dar-
stellt. Unabhé&ngig von der Klassifizierung der Stral3e
ist von einer Hauptverkehrsstral3e auszugehen, soweit
Uber diese ein Verkehrsaufkommen von Uber drei Milli-
onen Kraftfahrzeugen pro Jahr verlauft. Weiterhin ist
nicht Voraussetzung, dass die betreffenden Stra3en-
abschnitte Teil der Larmkartierung der LUBW nach §
47¢ BImSchG sind. Es ist ausreichend, dass im Rah-
men der Larmaktionsplanung seitens der Gemeinde
Larmberechnungen fiir den jeweiligen Streckenab-
schnitt erganzt werden.

Mafinahmen, die rechtsfehlerfrei in einem Larmakti-
onsplan festgelegt wurden, entfalten fur diese StraRen
eine Bindungswirkung gegentber den fir die Umset-
zung der MafRnahme zustandigen Fachbehoérden. So-
weit die Tatbestandsvoraussetzungen nach 845 Abs. 9
StVO, insbesondere eine Gefahrenlage positiv beurteilt
werden kdnnen, wird der fachrechtliche Ermessens-
spielraum durch die angestrebte Larmaktionsplanung
Uberlagert, vgl. VGH Baden-Wiurttemberg, Urteil vom
17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 28.

StralRen mit einem geringeren Verkehrsaufkommen als
drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr sind keine
Hauptverkehrsstraen im Sinne von § 47b Nr. 3 BIm-
SchG. Werden solche Straf3en in Larmaktionsplane in-
des einbezogen, obliegt die Ermessensausiibung

bei hierauf abzielenden MalZnahmen der zustandigen
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.2

V.3

Fachbehdrde. Diese hat unter besonderer Wiirdigung
der Ausfuhrungen des Larmaktionsplans zu erfolgen.
Die StralRenverkehrsbehdrde ist daher an die MafRnah-
men auf der K 2372 sowie der L 1036 grundsatzlich
nicht gebunden. Soweit der Larmaktionsplan indes
eine ausfuhrliche Abwéagung darlegt, kann sich die
StrafBenverkehrsbehdrde diese in ihrer Bewertung zu
eigen machen.

2. Nachreichen erforderlicher Unterlagen

Der zur Beteiligung vorgelegte Entwurf des Larmakti-
onsplans sieht die Anordnung einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h auf der L 1036 ab Markt-
platz, Uber den Ortsausgang Kupferzell bis hin zum
Ortsausgang FelRbach auf Héhe der Einmiindung Dorf-
straf3e vor. Der Entwurf sieht in Abbildung 11 unter Zif-
fer 2.4.3 lediglich eine Darstellung der Larmberech-
nung bis zur Einmindung ,im Weiler* vor. Die jeweili-
gen Abbildungen stellen im Entwurf des Larmaktions-
plans lediglich Ausschnitte des berechneten Gebiets
dar, sodass eine vollumféngliche Betrachtung und Be-
wertung grundséatzlich nicht moglich war. Der Entwurf
des Larmaktionsplans sieht unter seinen Beilagen aber
die Gebaudelarmkarten sowie Rasterlarmkarten vor.

Wir bitten daher sowohl um die Vorlage der Beila-
gen 1 bis 7 zum jetzigen Zeitpunkt, als auch um die
Vorlage der Beilagen 1 bis 7, soweit diese auf-
grund der Stellungnahmen abgeandert werden.

Vorab weisen wir ebenfalls darauf hin, dass aul3erortli-
che Malinahmen ebenfalls die Zustimmung der héhe-

Zum Planentwurf wurden sowohl Gebaude- als auch Raster-
larmkarten erstellt. Sollten diese zur Offenlage nicht zur Verfi-
gung gestellt worden sein, werden sie nachgereicht. Spates-
tens mit Antrag auf verkehrsrechtliche Anordnung werden die
Beilagen eingereicht.

Die Unterlagen wurden im Nachgang durch die Gemeinde
Kupferzell Ubermittelt. Seitens des Landratsamtes wurde
keine ergdnzende Stellungnahme eingereicht.

Ist bekannt.
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i;i"r:re]gl\-lr. Trager ﬁ:;”;;%om Stellungnahme Wertung
ren StralRenverkehrsbehdrde bedurfen (vgl. Kooperati-
onserlass Larmaktionsplanung vom 08.02.2023, S.
25). Dies erfordert zum einen die unter |.2. angeforder-

V.4 ten Unterlagen. Weiterhin bedarf es aber die differen- | Eine differenzierte Betrachtung wird seitens der Rapp AG als
zierte Darstellung der innerértlichen und auR3erdrtlichen | wenig sinnvoll erachtet, da die Bereiche direkt aneinander an-
Mafinahmen. Wir bitten daher um eine differenzierte | grenzen und somit eine gesamthafte Betrachtung der Situa-
Darstellung der beabsichtigten innerdrtlichen und | tion sowie der Wirkung der geplanten Mal3nahmen notwendig
auf3erdrtlichen verkehrsrechtlichen Mafinahmen. ist.
Sollte eine getrennte Darstellung der vorgeschlagenen
inneroértlichen und auBBerdrtlichen Maflinahme nicht
moglich sein, bitten wir um entsprechende Ruckmel-
dung und Erlauterung.

IV.5 Die Berechnung der Larmbelastung wurde nach den Es gibt keinen erklarbaren Grund, die Ergebnisse der Ver-

Richtlinien fur Larmschutz an StralRen — Ausgabe 2019
(RLS-19) durchgefuihrt. Zur Berechnung bedarf es un-
terschiedliche Werte wie die durchschnittliche tégliche
Verkehrsstarke (DTV). Zur Ermittlung des DTV bedarf
es grundsétzlich zwei Verkehrszahlungen entlang ei-
ner bezeichneten Strecke, um ein valides Ergebnis de-
finieren zu kdnnen. GemanR 2.2 des Entwurfs wurde
am 28.04.2022 eine Verkehrsz&hlung im Knotenpunkt
L 1036 / K 2372 durchgefiihrt. Diese ermittelte fur die L
1036 untere Vorstadt einen DTV von 7527 Kfz pro
Tag, fur die K 2372 einen DTV von 4797 Kfz pro Tag
und fiir die L 1036 Marktstral3e einen DTV von 6324.
Ferner wurde eine Hochrechnung anhand der Ergeb-
nisse aus dem Verkehrsmonitoring 2019 vorgenom-
men. Dabei werden ebenfalls Faktoren verwendet.
Eine Erlauterung der einzelnen Faktoren erfolgte nicht.

kehrszahlung anzuzweifeln. Die Verkehrszahlung wurde nach
dem aktuellen Stand der Technik an einem Werktag durchge-
fuhrt. Vorab wurde beriicksichtigt, dass am Tag der Verkehrs-
zéhlung keine Beeintrachtigungen des Verkehrs stattfinden
(Baustellen, Umleitungen, Veranstaltungen etc.). Die Daten
der Zahlstelle 80796 wurden im Jahr 2018 hochgerechnet, in
den Jahren 2013 — 2017 fortgeschrieben. Den Angaben zu-
folge wurde im Jahr 2012 zuletzt gezahlt. Bei der westlichen
Z&hlstelle 80795 auf der L 1036 liegt eine Zahlung noch wei-
ter zuriick. Die Daten sind somit veraltet.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

IV.6

Wir stimmen der Aussage dem Grunde nach zu, dass
der Verkehr in Kupferzell zugenommen hat. Ein derar-
tiger Anstieg, wie er sich in der Verkehrszéhlung und
der Hochrechnung darstellt, erscheint jedoch als kaum
plausibel und bedarf daher ausfihrlichere Erlauterun-
gen zur Begrindung des DTV sowie zur Begriindung
der jeweils der Berechnung zugrunde gelegten Daten.
Vergleicht man mittels des Verkehrsmonitorings den
bemessenen DTV der umliegenden Zahistelle 80796
auf der L 1036 in Fahrtrichtung Déttingen so wurde in
den Jahren 2017 bis 2020 ein maximaler DTV von
2.800 Kfz/Tag ermittelt.

Aufgrund dessen bitten wir um ausfihrliche Erlau-
terung der validen Begriindung des durchschnittli-
chen taglichen Verkehrs sowie der Werte, die der
Berechnung nach der Richtlinie fir Larmschutz an
StraBen (RLS-19) zugrunde gelegt wurden. Die
Ausfuhrungen sollten ebenfalls die Begriindung
der einzelnen Faktoren zur Hochrechnung eines
vergleichbaren DTV-Wertes enthalten.

Il. Stellungnahme zu den vorgeschlagenen Maf3-
nahmen

1. L 1036 Untere Vorstadt /Einmindung Rieden-
stralRe bis Einmiindung K 2372

Vorgeschlagene MaRnahme: 30 km/h ganztagig
Im Bereich der L 1036 wird die Anordnung einer Ge-
schwindigkeitsbeschrénkung von 30 km/h aus Larm-
schutzgriunden fur den Bereich ab Einmiindung Rie-
denstral3e bis zur Einmiindung K 2372 Kiinzelsauer
StralRe / Marktplatz begehrt.

Die Erlauterung der Verkehrszahlen und der Umrechnungs-
faktoren erfolgt in Kapitel 2.2 im Bericht.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.7

Es ist von einer hohen Larmbelastung fiir Tag und
Nacht im Bereich der L 1036 / untere Vorstadt in Fahrt-
richtung Marktplatz anhand der Berechnung nach
RLS-19 auszugehen.

Insgesamt sind im betroffenen Streckenabschnitt tags-
Uber 27 Wohngeb&ude durch Larmwerte =2 67 dB(A)
sowie nachts 26 Wohngebaude durch Larmwerte = 57
dB(A) nachts betroffen. Durch die berechneten Larm-
werte sind tagsuber 132 Einwohner und nachts 128
Personen betroffen. Bei 8 Wohngebauden mit insge-
samt 39 betroffenen Einwohner werden gar die Werte
70/60 dB(A) Uberschritten. Weiterhin sind tagstber
126 Personen von 265 dB(A) sowie 122 Personen
nachts von = 55 dB(A) betroffen.

Die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h fihre zu einer Reduzierung um bis zu 2,7
dB(A). Grundséatzlich ist eine Larmdifferenz unterhalb
von 3 dB(A) fur das menschliche Ohr nicht wahrnehm-
bar. Aufgrund der derart hohen Belastung sowie die
weiteren angeregten MafRnahmen stadtebaulicher und
stralRenbaulicher Art halten wir eine Anordnung der
Geschwindigkeitsbeschrankung derzeit fur sachge-
recht.

Der OPNV hat auf der ca. 400 m langen Strecke einen
Fahrzeitverlust von ca. 8 Sekunden zu erwarten.

Verdrangungseffekte des Verkehrs in Richtung der an-
grenzenden Wohngebiete ist nicht zu befiirchten.

Eine Studie des Umweltbundesamtes belegt, dass Pegelan-
derungen von Verkehrsgerduschen, die kleiner als 3 dB(A)
ausfallen, von den Anwohner:innen gut wahrgenommen wer-
den (UBA: ,Kénnen Larmminderungsmafinahmen mit gerin-
ger akustischer Wirkung wahrgenommen werden?, 2004).

Wird begrifit.
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Stellung- Stellung-

Trager Stellungnahme Wertun
nahme Nr. 9 nahme vom 9 9
V.8 Aus verkehrspolizeilicher Sicht bestehen ebenfalls Wird begrift.

keine Bedenken.

2. L 1036 Marktstraflle / Langenburger Stral3e bis
Ortsausgang FeRBbach

Vorgeschlagene MaRnahme: 30 km/h ganztéagig in-
nerorts und auf3erorts, hilfsweise 30 km/h / 50 km/h
/ 30 km/h

Im gegenstandlichen Bereich der L 1036 Marktstraf3e /
Langenburger StralRe bis zur Einmundung Dorfstral3e
in FelRbach wird die Anordnung einer Geschwindig-
keitsbeschrankung von 30 km/h ganztagig vorgeschla-
gen. Dies umfasst den innerdrtlichen Bereich der L
1036 in Kupferzell und FeRRbach, aber auch den
auerdrtlichen Verkehrshereich zwischen den beiden
Ortsteilen. Grundsatzlich ist die Strecke hinsichtlich ih-
rer Betroffenheiten differenziert zwischen innerortli-
chen und au3erdrtlichen Verkehrsbereich zu betrach-
ten. Der Entwurf sieht indes eine GesamtmalRnahme
von 30 km/h, hilfsweise 30 km/h innerorts und 50 km/h
auferorts vor.

Ausweislich der Larmberechnung sind hohe Larmbe-
lastungen tagsuber zu erkennen. So sind 11 Personen
von Larmwerten = 70 dB(A) tagsuber betroffen, wah-
rend nachts die Schwelle von 60 dB(A) nicht erreicht
wird. Ferner sind 75 Personen tagsliber von = 67
dB(A) sowie 55 Personen nachts von = 57dB(A) betrof-
fen.

Durch die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschran-
kung von 30 km/h innerorts sowie 50 km/h aul3erorts
kann eine maximale Larmminderungswirkung von bis
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.9

zu 6,4 dB(A) erreicht werden. Eine derartige Minde-
rung ist fur das menschliche Ohr hérbar. Eine

solche Anordnung lasst keine Verlagerung des Ver-
kehrs in Wohngebiete, &hnlich gestaltete Gebiete oder
bereits vorbelastete Stral3en erwarten. Die L 1036
stellt die konsequente Verbindung von Déttingen bis
zur B 19 und zum Anschluss zur A 6 dar. Diese

kann als Umleitungsstrecke bei erheblichem Verkehr
genutzt werden.

Mangels Vorliegens von Larmkartierungen zu den Be-
troffenheiten in Fel3bach kann keine Aussage getroffen
werden. Soweit die Gemeinde Kupferzell auch in Fel3-
bach nachtraglich die Larmwerte darlegen kann, steht
einer Anordnung der Geschwindigkeitsbeschrankung
in den innerdrtlichen Bereichen von Kupferzell und
FeRRbach nichts entgegen.

Im auRRerdrtlichen Bereich weist der Larmaktionsplan
eine Geschwindigkeit von 50 km/h aus. Der Gemein-
derat von Kupferzell schlagt indes auch auf3erorts die
Anordnung von 30 km/h vor. Dies begriindet er wie
folgt:

Seitens einiger Gemeinderét:innen wurde der Vor-
schlag gemacht, dass eine durchgangige Geschwin-
digkeitsreduzierung von 30 km/h, inklusive des
Auferortsbereichs, sinnvoll wére, um Geschwindig-
keitswechsel zu vermeiden und auch die dortige Be-
bauung effektiv vor Larm zu schitzen. Dieser Vor-
schlag wird aus verkehrlichen Griinden in den Larmak-
tionsplan mitaufgenommen. [Entwurf des
Larmaktionsplans S. 50]

Es handelt sich um ein Rechengebiet ,L 1036 MarktstralRe /
Langenburger Strae” inklusive der L 1036 Am Rathaus. Die
Betroffenheiten in FeBbach sind somit in der Berechnung ent-
halten. Die Gebaude- und Rasterlarmkarten werden nachge-
reicht.

Wird begrift.
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i;i"r:re]gl\-lr. Trager ﬁ:;”;;%om Stellungnahme Wertung
Eine durchgehende Reduzierung der Geschwindigkeit,
mithin auch auf3erorts 30 km/h, wie vom Gemeinderat

V.10 vorgeschlagen, ist aufgrund bestehender innerértliche | Kenntnisnahme.
und aulRerdrtlicher Streckenanteile nicht moglich.

V.11 Soweit die Gemeinde Kupferzell fir den auRerértlichen | Um eine Verstetigung der Geschwindigkeiten und somit eine
Bereich entsprechende Larmbetroffenheiten durch das | Reduktion der Larmbelastung durch UbermafRige Abbrems-
Nachreichen der Unterlagen nachweisen kann, besteht | und Beschleunigungsvorgéange zu erreichen, ist eine Ge-
dennoch die Méglichkeit der Anordnung einer Ge- schwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h zielfuhrender als eine
schwindigkeitsbeschrankung. Ausweislich Ziffer 2.9.3 | Geschwindigkeitsreduzierung auf 60 km/h. Der Aul3erortsbe-
des Entwurfs ist die Anordnung von 40 km/h innerorts | reich zwischen Kupferzell und Fef3bach betragt lediglich 200
und 70 km/h aul3erorts, ebenso wenig wie die Anord- | m, sodass eine Beschleunigung auf eine hohere Geschwin-
nung einer nachtlichen Geschwindigkeitsbeschrankung | digkeit wenig zielfihrend ist. Die negativen Auswirkungen sind
als gleich geeignetes Mittel heranzuziehen. Unberiick- | sehr gering.
sichtigt bleibt jedoch weshalb die Anordnung von 60
km/h auRRerorts nicht ausreiche, um den Larmpegel er-
heblich in dem betreffenden Bereich zu senken. Es
sollte daher abgewogen werden, ob eine Geschwindig-
keitsbeschrankung im auRerortlichen Bereich von 60
km/h als gleich geeignetes Mittel in Betracht kdme. So-
weit dies im Rahmen der Abwéagung negativ beurteilt
wird, wére die Anordnung der Beschrénkung der Ge-
schwindigkeit auf 50 km/h heranzuziehen.

V.12 Grundsatzlich besteht auch auRerhalb die Mdglichkeit | Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutzgriinden

zum Bau von Larmschutzwéanden. Gemaf den Ausfih-
rungen unter Ziffer 1.8.1 des Entwurfs des Larmakti-
onsplans stellt ebenfalls der Bau einer Larmschutz-
wand ein effektives Mittel vor allem in auBerértlichen
Bereichen dar. Hierdurch liel3en sich grundsétzlich Ge-
rauschminderungen von bis zu 20 dB(A) erreichen. Die
Errichtung eines Larmschutzwalls wurde indes im au-
Rerortlichen Bereich zwischen Kupferzell und FeRbach

kénnen als SofortmalRnahme die Betroffenen vor Verkehrs-
larm schitzen. Zudem haben Geschwindigkeitsreduzierungen
weitere positive Wirkungen wie bspw. die Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit. Bauliche MalZnahmen kdnnen erst mittel- bis
langfristig umgesetzt werden, sind wesentlich kostenintensiver
und erfordern im Falle eines Larmschutzwalls / einer L&arm-
schutzwand ein gesondertes Planfeststellungsverfahren. Die
Argumentation wird im Bericht erganzt.
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Trager

Stellung-
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Stellungnahme

Wertung

nicht als milderes Mittel herangezogen. Dies ist im
Rahmen Abwé&gung der einzelnen Maf3nahmen noch
zu erortern.

3. K 2372 Klinzelsauer Strafl3e / Marktplatz bis Ein-
mindung im Mehl

Vorgeschlagene MaRnahme: 30 km/h innerorts, 50
km/h aul3erorts ganztagig

Der Entwurf des Larmaktionsplans weist auch entlang
der K 2372 Kiinzelsauer Straf3e hohe Larmpegel aus.
So werden gar maximale Larmpegel von 70/61 dB(A)
tags/nachts erreicht. Am starksten betroffen ist dabei
der Bereich zwischen Marktplatz bis zur Einmiindung
Markenbrunnen. Als SofortmafRhahme wird eine ganz-
tagige Geschwindigkeitsreduzierung von 30 km/h auf
ca. 500m sowie auf3erorts von 50 km/h auf ca. 170m
grundsatzlich vorgeschlagen.

Im bezeichneten Bereich sind 16 Personen mit Larm-
werten von = 70/60 dB(A) betroffen. Ferner sind 100
Personen von Larmwerten in Hohe von = 67/57 dB(A)
betroffen. Durch die gemeinsame Anordnung der in-
nerdrtlichen sowie auf3erdrtlichen MalRnahme kann
eine maximale Larmminderung von 3,1 dB(A) erreicht
werden. Auch in diesem Bereich ist mit einer Verdran-
gung des Verkehrs auf Wohngebiete oder geringer be-
fahrenen Strafl3en nicht zu erwarten. Verkehrsteilneh-
mer kdnnen bereits Uber die B 19 Kupferzell im Wes-
ten passieren. Der Verkehr, der die K 2372 befahrt,
sind daher hauptsachlich Bewohner Kupferzells oder
aber Verkehrsteilnehmer, welche die L 1036 in Rich-
tung Déttingen befahren.
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Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.13

V.14

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit kdnnte grund-
sétzlich zur La&rmreduzierung beitragen. Durch den
Neubau des Radweges Kupferzell — Gaisbach entlang
der K 2372 ist zudem mit mehr Mischverkehr zu rech-
nen. Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung fordert daher dem Grunde nach auch die
Verkehrssicherheit in diesem Bereich.

Im auRerdrtlichen Bereich zwischen der Ortstafel und
der Einmindung im Mehl weist der Entwurf des Larm-
aktionsplans ebenfalls hohe Belastungen aus. Die An-
ordnung der auf3erdrtlichen Mafinahme ist nur auf ma-
ximal 70 Metern beabsichtigt. Zur Reduzierung der
Larmwerte ware die Anordnung der Geschwindigkeits-
beschrankung fir diesen StralRenbereich grundsatzlich
zu vertreten. Wir weisen vorsorglich daraufhin, dass
die Zustimmung der héheren Verkehrsbehorde einzu-
holen ist.

4. Betrachtung des Offentlichen Nahverkehrs
Aufgrund der einzelnen zusammenhéangenden Maf3-
nahmen ist der Fahrzeitverlust fiir den OPNV gebiin-
delt zu betrachten. Der OPNV hat in Kupferzell auf-
grund der MaRnahmen einen theoretischen Fahrzeit-
verlust von 51 Sekunden zu erwarten. Daher

bedarf es grundsétzlich die Begutachtung der Auswir-
kungen auf die einzelnen betroffenen Linien u.a. die Li-
nien 7 und 71.

Zur Vorbereitung der Stellungnahme durch die Stra-
Renverkehrsbehorde wurde der 6ffentliche Nahverkehr
angehort, um etwaige Auswirkungen auf den OPNV

Zustimmung.

Wird begrift.

Ist bekannt.
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V.15

V.16

V.17

V.18

beurteilen zu kénnen. Der OPNV hat im Bereich Kupf-
erzell der StralRenverkehrsbehdrde gegeniiber indes
keine Bedenken gedaul3ert, sodass eine Erdrterung der
einzelnen betroffenen Linien grundséatzlich nicht erfor-
derlich wére. Es liege daher im Ermessen der Ge-
meinde, ob zusétzliche Ausfuhrungen zu einzelnen
Buslinien vorgenommen werden.

5. B 19, Westernach

Der Entwurf des Larmaktionsplans sieht keine Mal3-
nahmen in Westernach vor, die in die Zustandigkeit
der StralRenverkehrsbehdrde des Hohenlohekreises
fallen.

Ausweislich des Entwurfs sind die Larmwerte im Rah-
men der Berechnung hauptsachlich durch den Verkehr
auf der Autobahn A6 begriindet. Etwaige verkehrliche
MaRnahmen zum Larmschutz sowie deren Beurteilung
obliegen der Autobahn GmbH.

6. Anregung zur Kontrolle der zuléssigen Hochst-
geschwindigkeit

Die Anregung zur Kontrolle der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit als flankierende Mal3nahme, insbeson-
dere nach Umsetzung der begehrten Larmschutzmalf3-
nahmen wurde von der Straenverkehrsbehtrde zur
Kenntnis genommen.

B. StraBenbauamt

I. GeschwindigkeitsmalRnahme

Das Stral3enbauamt hat keine Einwande gegen die ge-
schwindigkeitsreduzierenden MaRRnahmen, die Zustan-
digkeit fiir diese MaRnahmen liegt bei der

Kenntnisnahme.

Ist bekannt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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V.19

V.20

StralRenverkehrsbehorde.

Il. Lichtsignalanlage B 19 in HOhe Bebauung Wes-
ternach

Das Stral3enbauamt wird aufgrund der Verkehrssicher-
heit einer Ausschaltung der Lichtsignalanlage nicht zu-
stimmen. An diesem Punkt méchten wir zudem darauf
hinweisen, dass es sich um eine 2-feldige Dunkelan-
lage handelt. Diese geht nur in den Betrieb, wenn sich
der Verkehr in den Seitenasten anstaut. Dieser Zu-
stand tritt abends selten ein. Eine wesentliche Auswir-
kung auf den Larm ist aus unserer Sicht nicht erkenn-
bar.

lll. Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelages
- Gemarkung Kupferzell L 1036, K 2372

1) L 1036

Das Regierungsprasidium Stuttgart ist der Stral3enbau-
lasttrager fur Landesstral3en. Der Einbau eines larm-
optimierten Fahrbahnbelages ist mit dem RP Stuttgart
abzustimmen.

Aus betrieblicher Sicht haben wir nichts gegen den
Einbau dieses Belages. Regen jedoch an, den Punkt
des Unterhaltungsaufwandes mit zu beriicksichtigen,
da die larmoptimierten Belage unser Erfahrung nach
wartungsintensiver sind und die larmreduzierenden Ei-
genschaften relativ schnell abflachen durch das Zuset-
zen der Poren.

Kenntnisnahme. Seitens der Gemeindeverwaltung und des
Gemeinderats wurde mitgeteilt, dass die Lichtsignalanlage
auch nachts aktiv ist. Das Stralenbauamt wird gebeten, dies
final zu Uberprufen.

Ist bekannt.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.21

V.22

V.23

V.24

2) K 2372

Bei einer zukiinftigen Deckenmafl3nahme wird in Ab-
stimmung mit der Gemeinde eine eventuelle Umset-
zung geprft.

IV. Radwege
Der Radweg zwischen Gaisbach und Kupferzell, ent-
lang der K2372 ist momentan in der Bauphase.

C. Immissionsschutz

Auf S.9 des Berichtes wird unter dem Kapitel 1.5 recht-
liche Grundlagen aufgeflihrt, dass auch ,ruhige Ge-
biete" festgelegt werden sollen. Im Bewertungsteil fin-
den sich jedoch hierzu keine Ausfiihrungen. Wir emp-
fehlen deshalb erganzende Aussagen zu den diesbe-
zuglichen Planungen aufzunehmen.

Bei den Hauptbelastungsbereichen Bauersbach und
Westernach sind die Larmemissionen im Wesentlichen
der Autobahn A6 zuzuordnen. Richtigerweise wurde
der Ist-Zustand betrachtet.

Perspektivisch ist der Ausbau der Autobahn vorgese-
hen. Den Unterlagen konnten hierzu noch keine An-
merkungen entnommen werden. Mit dem geplanten
Ausbau der A6 ist ja auch ein gesetzlicher Anspruch
auf Larmschutz verbunden, der fir den Bereich Bau-
ersbach bzw. auch Westernbach zum Tragen kommen
kénnte. Der Larmaktionsplan kdnnte unter dem Punkt
zukiinftige Entwicklungen diese Thematik auch schon
aufgreifen, die dann je nach Kenntnis- und Umset-
zungsstand in die Bewertungen mit einflie3en kann.
Evtl. liegen der Gemeinde bereits Informationen zu ge-

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Im Larmaktionsplan der Gemeinde Kupferzell wird auf die
Festsetzung ruhiger Gebiete verzichtet, da den Menschen
aufgrund der landlichen Lage ausreichend Riickzugsraume
ohne krankmachende Larmbelastung zur Verfligung stehen.

Der geplante Ausbau der A 6 ist bekannt. Ein Hinweis darauf
wird in Kapitel 2.7 aufgenommen.

Fiir Larmschutz beim Neubau und der wesentlichen Anderung
von Straf3en bestehen gesetzliche Regelungen im Bundes-Im-
missionsschutzgesetz (BImSchG) und der Verkehrslarm-
schutzverordnung (16. BImSchV). Die gesetzlichen Regelun-
gen schreiben vor, dass die nach Gebietsnutzungen gestaffel-
ten und in der 16. BImSchV festgelegten Immissionsgrenz-
werte (IGW) einzuhalten sind. Werden die Immissionsgrenz-
werte Uberschritten, besteht ein gesetzlicher Anspruch auf
Larmschutz.
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Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.25

planten Schallschutzmafinahmen vor, die die Betrof-
fenheiten nach der Umsetzung in diesen Bereichen re-
duzieren konnte.

Auf S. 55 des Berichtes wird die Mdéglichkeit der Bezu-
schussung fur den Einbau von Larmschutzfenstern mit
Antragen beim RP dargelegt und dass die Eigent-
mer:innen von der Gemeinde unterstiitzt werden.

Wir gehen davon aus, dass die in Frage kommenden
Eigentimer:innen von der Gemeinde von lhrer Betrof-
fenheit in Kenntnis gesetzt werden.

Die betroffenen Einwohner:innen missen sich proaktiv mit der
Gemeinde / dem Regierungsprasidium Stuttgart in Verbin-
dung setzen (s. 11.6).

Da die Anlagen des Larmaktionsplans wahrend der Offenlage nicht mitverdffentlicht wurden, wurden diese den Tragern offentlicher Belange nachgereicht. Daraufhin wurden
zwei Stellungnahmen bei der Gemeinde Kupferzell eingereicht. Im Folgenden werden die nachgereichten Stellungnahmen aufgefuhrt und gewertet.

V.1

Die Autobahn GmbH
des Bundes; Nieder-
lassung Sudwest

14.03.2024

Wir bedanken uns fiir die erganzenden Unterlagen
zum Larmaktionsplan Kupferzell und méchten unsere
Stellungnahme vom 08.04.2024 zum Thema ,Ge-
schwindigkeitsbeschrankung® noch wie folgt erganzen:

Im Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des Minis-
teriums fir Verkehr Baden-Wirttemberg vom
08.02.2023 werden zur Anordnung stral3enverkehrs-
rechtlicher Larmschutzmafnahmen die Richtlinien fur
den Larmschutz an Strafl3en, Fassung 2019 (RLS-19)
als Berechnungsverfahren eingefihrt.

Diese Vorgabe ist allerdings nicht fir Bundesautobah-
nen anwendbar.

MaRgebliches Berechnungsverfahren zur Anordnung
straBenverkehrsrechtlicher LarmschutzmafRnahmen an
Bundesautobahnen sind gemaR den Larmschutz-

Widerspruch. Im Kooperationserlass 2023 ist die Berech-
nungsmethode RLS-19 vorgeschrieben. Bundesautobahnen
werden davon nicht ausgenommen. Es gilt somit auch fur
Bundesautobahnen die Berechnung nach RLS-19.
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Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V.2

V.3

Richtlinien-StV die Richtlinien fur den Larmschutz an
Stral3en, Fassung 1990 (RLS-90).

Ergebnisse nach diesem Berechnungsverfahren liegen
in den Unterlagen zur Neufassung des Larmaktions-
plan der Gemeinde Kupferzell nicht vor.

Nach Durchsicht der vorliegenden Kartierungsergeb-
nisse aus dem Larmaktionsplan fir den Bereich der
Gemeinde Kupferzell, welche nach der Berechnungs-
methode der Richtlinien fir den Larmschutz an Stra-
Ben, Fassung 2019 (RLS-19) erstellt wurden, kann
festgehalten werden, dass nur an einzelnen Geb&auden
im Einflussbereich der BAB 6 die Richtwerte nach Nr.
2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV Uberschritten wer-
den.

Es ist davon auszugehen, dass nach der maRgebli-
chen Berechnungsmethode der Richtlinien flr den
Larmschutz an Stral3en, Fassung 1990 (RLS-90) noch
weniger Gebaude von einer Uberschreitung der Richt-
werte nach Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV be-
troffen sind.

In Anbetracht der weitegehenden Einhaltung der Ori-
entierungswerte gem. Nr. 2.1 der Larmschutz-Richtli-
nien StV in Abwéagung mit der Uiberregionalen Ver-
kehrsbedeutung der BAB A6 kann die MalRnahme aus
Larmschutzgriinden nicht in Betracht gezogen werden.

Vielen Dank fur die Beriicksichtigung unserer Ausfiih-
rungen im weiteren Verfahren.

Widerspruch. Es gelten die Grenzwerte des Kooperationser-
lass 2023 und nicht die der La&rmschutz-Richtlinien-StV.

Die Bewertung der Mal3nahme muss nach Berechnung der
RLS-19 sowie der Beriicksichtigung der Grenzwerte des Ko-
operationserlasses erfolgen.

VIl

Regierungsprasi-
dium Stuttgart

20.03.2024

Sie weisen auf unsere Beanstandung hinsichtlich feh-
lender Geb&ude- und Rasterlarmkarten hin und haben
diese nachgeliefert. Laut unserer Stellungnahme vom

Es wurde beanstandet, dass keine Larmwerte vorliegen (s.
Stellungnahme 11.4). Diese sind in den nachgereichten Karten
enthalten.
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Stellung- Stellung-
Trager Stellungnahme Wertun
nahme Nr. g nahme vom g g
10.01.2024 hatten wir das jedoch nicht beanstandet.
Wir hatten lediglich die nicht dargestellte Wirkung der
einzelnen Malinahmen beanstandet.
V1.2 Sie haben zwar Gebdude- und Rasterlarmkarten sowie | Den Differenzlarmkarten liegen, wie auf S. 40 im Bericht be-

Differenzlarmkarten nachgeliefert, allerdings ist nicht
nachvollziehbar, welche Ma3nahmen den Differenz-
larmkarten zugrunde liegen. Ein direkter Vergleich der
Beurteilungspegel (ohne und mit MaRnhahmen) ist nur
auRerst umstandlich moglich und es wird auch nicht
ersichtlich, welche Wirkung welcher Mafinahme zu-
grunde liegt. Bei Annahme einer Umsetzung aller ge-
eigneten MalRnahmen ist eine Differenzlarmkarte bzw.
eine Pegelvergleichsliste hierbei zwar mdglich, aber es
lasst sich daraus nicht zweifelsfrei erkennen, welche
Mafinahmen malRgebend zur erzielten Pegelreduzie-
rung beitragen, wenn sich diese z.B. tiberlappen. Es
bleibt somit weiterhin unklar welche Wirkungen die ein-
zelnen Maf3nahmen entfalten. Die Wirkung einzelner
MaRnahmen misste seitens Kupferzell noch angege-
ben werden. Hierflr eignen sich unseres Erachtens le-
diglich Pegelvergleichslisten unter Angabe der Diffe-
renzpegel nach MaRnahmen getrennt. Lediglich in
Form der Darstellung reduzierter Betroffenheiten bzw.
Einhaltung der Larmsanierungswerte lasst sich seitens
Kupferzell die Wirksamkeit einzelner Mal3nahmen
nachvollziehbar nachweisen.

schrieben, die festgesetzten Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen zugrunde.

Nach finalem GR-Beschluss zum Larmaktionsplan der Ge-
meinde Kupferzell werden im Rahmen der Antragsstellung auf
Anordnung straRenverkehrsrechtlicher Malinahmen aus
Larmschutzgriinden die angesprochenen Pegelvergleichslis-
ten bei der zusténdigen Stelle eingereicht.
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RAPP @

Stellungnahmen der Offentlichkeit zum férmlichen Beteiligungsverfahren

ﬁ;eh"rﬁzgl\-lr. Burger:in i;il::zg;om Stellungnahme Wertung
1.1 Burger:in 1 11.01.2024 Da von den geplanten Ma3nahmen im "Kerngebiet" Es wéare winschenswert, dass die Kommunen die Geschwin-
nur 396 Anwohner profitieren wiirden, schlage ich fol- | digkeitsbegrenzungen selbst festsetzen kénnen. Die Gesetz-
gende Mal3nahmen vor, von denen alle Einwohner gebung gibt jedoch die Richtgeschwindigkeit von 50 km/h in-
vom Larmschutz profitieren wirden: nerorts vor. Abweichende Geschwindigkeitsreduzierungen
kdnnen nur aus folgenden Griinden angeordnet werden:

30 km/h ganztags: Wohngebiete, Gefahrenlage, sensible Einrichtungen, Larm-
schutz.

- Ganzer Ort Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutz kénnen da-
bei nur umgesetzt werden, wenn bestimmte Pegelwerte Uber-
schritten werden. Da dies nicht flachendecken der Fall ist,
kann auch nur in den Bereichen, in denen die Grenzwerte
Uberschritten werden, Geschwindigkeitsreduzierungen reali-
siert werden. Dies betrifft jedoch ein GroRteil der Hauptver-
kehrsstraRen in Kupferzell.

50 km/h ganztags:

1.2 - Ohringer StraRe vom westlichen Ortseingang bis zur | In diesem Bereich gibt es keine Betroffenheiten.

Einmindung Riedenstralie

1.3 - Kiinzelsauer Straf3e, beginnend mit Ortsausgang bis | Tempo 50 wird in diesem Bereich im Larmaktionsplan festge-

Einmundung im Mehl

setzt.
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